
Connecting people, products and places safely and efficiently with customer focus, accountability 

and environmental sensitivity to enhance the economy and vitality of North Carolina

Oportunidades y recursos de subvenciones de 
transporte
Nastasha Earle-Young y Colin Mellor

28 de febrero de 2023

Conectando personas, productos y lugares de manera segura y eficiente con enfoque al cliente, responsabilidad y 
sensibilidad ambiental para mejorar la economía y la vitalidad de Carolina del Norte.



Sitio web de subvenciones federales

https://www.grants.gov/web/grants/search-grants.html
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https://www.grants.gov/web/grants/search-grants.html


Fecha de 
apertura

Programa de 
subvención

Financiación (Año 
fiscal 2022-26)

Fecha de cierre Objetivo Porción federal

11/30/2022 Reconstrucción de 
la Infraestructura 
Estadounidense 
con Sostenibilidad y 
Equidad (RAISE)

$8.275 mil millones 2/28/2023 Financiar proyectos de 
infraestructura de transporte con 
un impacto local o regional 
significativo

Hasta 80 por ciento, con 
flexibilidad para porciones 
más grandes según varias 
especificaciones del 
proyecto

Primavera 
2023

Proyectos 
Multimodales de 
Carga y Carreteras 
de Importancia 
Nacional (INFRA)

$7.25 mil millones Avanzar en proyectos 
multimodales de carga y 
carreteras de importancia 
nacional o regional que mejoren 
la seguridad, la eficiencia y la 
confiabilidad del sistema

Hasta 80 por ciento, con 
flexibilidad para porciones 
más grandes según varias 
especificaciones del 
proyecto

Primavera 
2023

Programa de 
Asistencia a 
Proyectos de 
Infraestructura 
Nacional (MEGA) 

$5 mil millones Apoyar proyectos 
multijurisdiccionales o regionales 
de importancia que también 
pueden trascender múltiples 
modos de transporte

Hasta 80 por ciento, con 
flexibilidad para porciones 
más grandes según varias 
especificaciones del 
proyecto

Primavera 
2023

Programa de 
Subvenciones para 
el Transporte Rural 
de Superficie

$2 mil millones Mejorar y ampliar la 
infraestructura de transporte de 
superficie en las zonas rurales

80 por ciento, con 
flexibilidad para porciones 
más grandes según varias 
especificaciones del 
proyecto

Subvenciones competitivas de la Administración Federal de 
Carreteras (FHWA)
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https://www.transportation.gov/RAISEgrants
https://www.transportation.gov/grants/infra-grants-program
https://www.transportation.gov/grants/mega-grant-program
https://www.transportation.gov/grants/rural-surface-transportation-grant


Fecha de 
apertura

Programa de subvención Financiación (Año 
fiscal 2022-26)

Fecha de 
cierre

Objetivo Porción federal

Verano 
2023

Programa de Inversión 
Puente

$1 mil millones 9/8/2022 Financiar la planificación y 
mejora de la condición, 
seguridad, eficiencia y 
confiabilidad de los 
puentes

Flexible y, en algunos 
casos, superior al 80 por 
ciento según las 
especificaciones del 
proyecto

Finales de 
la 
Primavera 
2023

Programa Piloto Reconectar 
Comunidades

$1 mil millones Restaurar la conectividad 
comunitaria eliminando 
las carreteras que crean 
barreras

Hasta 80 por ciento

Invierno/
Primavera 
2023

Subvenciones discrecionales 
para la Promoción de 
Operaciones Resilientes 
para el Transporte 
Transformador, Eficiente y 
Económico (PROTECT)

$1.4 mil millones Apoyar las mejoras de 
resiliencia

Hasta 80 por ciento
, con flexibilidad para 
porciones más grandes 
según varias 
especificaciones del 
proyecto

10/06/2022 Programa Nacional de 
Subvenciones para la 
Remoción, Reemplazo y Res
tauración de Alcantarillas

$1 mil millones 2/6/2023 Mejorar o restaurar el paso 
de los peces anádromos

Hasta 80 por ciento

FHWA Subvenciones competitivas de la FHWA
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https://www.fhwa.dot.gov/bridge/bip/index.cfm
https://www.transportation.gov/grants/reconnecting-communities
https://www.whitehouse.gov/wp-content/uploads/2022/05/BUILDING-A-BETTER-AMERICA-V2.pdf#page=272
https://www.fhwa.dot.gov/engineering/hydraulics/culverthyd/aquatic/culvertaop.cfm


Programa de 
subvención

Financiación (Año 
fiscal 2022-26)

Porción 
federal

Objetivo

Programa de 
Proyectos Tribales de 
Alta Prioridad

$45 millones Hasta 100% Financiamiento para 
aquellos cuya asignación 
anual de fondos recibidos 
bajo el TTP es insuficiente 
para completar el proyecto 
de mayor prioridad

Programa Tribal de 
Puentes de 
Instalaciones del 
Transporte

$200 millones 100% Reemplazar, rehabilitar, 
preservar, proteger y 
construir nuevos puentes

Programa de Tierras 
Federales y 
Proyectos Tribales de 
Importancia Nacional 
(NSFLTP)

$275 millones Abordar desafíos 
significativos en todo el país 
para las instalaciones de 
transporte que sirven a 
tierras federales y tribales.

Financiamiento competitivo tribal

https://highways.dot.gov/sites/fhwa.dot.gov/files/docs/federal-lands/programs-
tribal/36311/transportation_funding_opportunities_for_tribal_nations.pdf 5

https://highways.dot.gov/federal-lands/programs/significant
https://highways.dot.gov/sites/fhwa.dot.gov/files/docs/federal-lands/programs-tribal/36311/transportation_funding_opportunities_for_tribal_nations.pdf


Tablero de desventajas de transporte de Justice40
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Presenter Notes
Presentation Notes
Actualmente en proceso de actualización
La desventaja de acceso al transporte identifica comunidades y lugares que gastan más y tardan más en llegar a donde necesitan ir. 
La desventaja de salud identifica comunidades en función de variables asociadas con resultados de salud adversos, discapacidad, así como exposiciones ambientales. (3)
La desventaja ambiental identifica comunidades con niveles desproporcionadamente altos de ciertos contaminantes del aire y una alta presencia potencial de pintura a base de plomo en las unidades de vivienda. (6)
La desventaja económica identifica áreas y poblaciones con alta pobreza, baja riqueza, falta de empleos locales, poca propiedad de vivienda, bajo nivel educativo y alta desigualdad. (7)
La desventaja de resiliencia identifica comunidades vulnerables a los peligros causados por el cambio climático. (1)
La desventaja de equidad identifica comunidades con un alto percentil de personas (mayores de 5 años) que hablan inglés "menos que bien". (1)


https://usdot.maps.arcgis.com/apps/dashboards/d6f90dfcc8b44525b04c7ce748a3674a


Tablero de desventajas de equidad y transporte del NCDOT
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Presenter Notes
Presentation Notes
• Datos obtenidos de la Encuesta sobre la Comunidad Estadounidense:2015-2019
USDOT

https://storymaps.arcgis.com/stories/7e3bbd00fe014a77b5f1620334209712


Programa de Promoción de Operaciones 
Resilientes para el Transporte Transformador, 

Eficiente y Ahorro de Costos (PROTECT)
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Ayudar a que el transporte de superficie sea más resiliente a los 
peligros naturales, incluidos el cambio climático, el aumento del 
nivel del mar, las inundaciones, los fenómenos meteorológicos 
extremos y otros desastres naturales mediante el apoyo a las 
actividades de planificación, mejoras de resiliencia, resiliencia 
comunitaria y rutas de evacuación e infraestructura costera en 
riesgo.

https://www.fhwa.dot.gov/bipartisan-infrastructure-
law/promote.cfm

Objetivo del programa

Ley de Inversión en Infraestructura y Empleos, Pub. L. 117-58 (Nov. 15, 2021) 9

Deslizamiento de rocas cerca del 
Marcador de milla 7 en la I-40

Inundaciones del huracán Florence en la I-40 
cerca de Wallace

https://www.fhwa.dot.gov/bipartisan-infrastructure-law/promote.cfm


• Planificación de la resiliencia 
• $25 millones por año para el año fiscal 2022-23
• $30 millones por año para el año fiscal 2024-26

• Mejoras de resiliencia
• $175 millones por año para el año fiscal 2022-23
• $210 millones por año para el año fiscal 2024-26

• Resiliencia comunitaria y rutas de evacuación
• $25 millones por año para el año fiscal 2022-23
• $30 millones por año para el año fiscal 2024-26

• Infraestructura costera en riesgo
• $25 millones por año para el año fiscal 2022-23
• $30 millones por año para el año fiscal 2024-26

Asignación

10
Forsyth County – NC 67

Kinston, NC during Hurricane Florence

Presenter Notes
Presentation Notes
$1.4 mil millones en total
•Actividades de planificación elegibles: mínimo de 2% de los fondos asignados 
•Construcción de nueva capacidad: máximo 40%
•Desarrollo de Proyectos: máximo 10%




Distribución multianual de fondos: sujeto a la disponibilidad de fondos y a solicitud de una entidad elegible, el 
Secretario puede distribuir fondos para una subvención seleccionada sobre una base multianual

Reserva rural: no menos del 25% de los montos puestos a disposición para realizar en cada año fiscal

Reserva tribal: no menos del 2% de los montos puestos a disposición para llevar a cabo para cada año fiscal

Reasignación: para cualquier año fiscal, si el monto de la reserva rural o tribal no se utilizará por completo, los fondos 
pueden reasignarse para adjudicar subvenciones a otras entidades elegibles

Limitación en la Construcción de Nueva Capacidad: una entidad elegible que recibe una Subvención de Mejora de la 
Resiliencia, Resiliencia Comunitaria y Ruta de Evacuación o Infraestructura Costera en Riesgo puede usar no más del 
40% del monto de la subvención para la construcción de nueva capacidad

Límite en Ciertas Actividades: no más del 25% del monto total provisto para cada año fiscal, puede ser utilizado para 
una instalación o servicio para el transporte ferroviario interurbano de pasajeros

Distribución de subvenciones y limitaciones
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Porción federal/no federal
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• La porción federal de la subvención de planificación es del 100%
• La porción federal de la tribu indígena es de hasta el 100%
• Porción federal máxima del 80%; 20% no federal
• La porción no federal puede reducirse en:

• Un 7% si la entidad es un estado o una organización de planificación metropolitana (MPO, 
por sus siglas en inglés), o la entidad está ubicada dentro de un estado o en un área 
atendida por una MPO, que ha desarrollado un Plan de mejora de la resiliencia y priorizó el 
proyecto en ese Plan de mejora de la resiliencia

• Un 3% si la entidad es un estado o una MPO, o si la entidad está ubicada en un estado o 
área servida por una MPO, que tiene un Plan de mejora de la resiliencia desarrollado y está 
incorporado al plan de transporte metropolitano o al plan de transporte estatal a largo plazo



• Ejemplo de proyecto de área MPO: Para un proyecto dentro de un área MPO que utiliza fondos del 
Programa Fórmula PROTECT, se podría aplicar una reducción de porción no federal del 7% si el 
proyecto tiene prioridad en el Plan estatal de mejora de la resiliencia. Una reducción adicional del 3% 
estaría disponible si la MPO incorporara el Plan de Mejora de la Resiliencia del Estado en su plan de 
transporte metropolitano bajo 23 U.S.C. 134.

Planes de mejora de la resiliencia

Presenter Notes
Presentation Notes
Debido a todos los diferentes requisitos de Carolina del Norte, calcularemos las reducciones de emisiones para cada proyecto.



Planes de mejora de la resiliencia (deberán incluir…)
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• Los Planes de mejora de la resiliencia son planes voluntarios del DOT estatal (o MPO)
• Abordar las actividades de planificación e inversiones inmediatas y a largo plazo relacionadas con la resiliencia
• Demostrar un enfoque sistémico de la resiliencia
• Ser consistentes y complementarios con los planes estatales de mitigación
• Incluir una evaluación basada en el riesgo de las vulnerabilidades a los fenómenos meteorológicos y desastres 

naturales actuales y futuros
• Incluir una descripción de cómo el plan mejorará la capacidad del estado o la MPO para responder rápidamente a los 

impactos de los fenómenos meteorológicos y los desastres naturales, y para estar preparado para las condiciones 
cambiantes

• Describir los códigos, estándares y infraestructura regulatoria
• Considerar los beneficios de combinar los activos de transporte de superficie dura y la infraestructura natural, a través 

de esfuerzos coordinados por parte del gobierno federal y los estados
• Evaluar la resiliencia de otros activos comunitarios, incluidos edificios y viviendas, activos de gestión de emergencias e 

infraestructura de energía, agua y comunicaciones
• Enfoque completo y multimodal para la planificación de la resiliencia, y se les anima a asociarse con las MPO y las 

agencias locales, incluidos los condados y las ciudades para garantizar que se aborden las necesidades de todos los 
usuarios.



Planes de Mejora de la Resiliencia (pueden incluir…)

(23 U.S.C. 176(e)) 15

• Designar rutas y estrategias de evacuación, incluidas las instalaciones multimodales, designadas teniendo 
en cuenta a las personas que no tienen acceso a vehículos personales;

• Planificar la respuesta a emergencias anticipadas, incluidos los planes para la movilidad del personal y el 
equipo de respuesta a emergencias y el acceso a los servicios de emergencia, incluso para las 
poblaciones vulnerables o desfavorecidas.

• Describir las políticas de mejora de la resiliencia, incluidas las estrategias, el uso de la tierra y los cambios 
de zonificación, las inversiones en infraestructura natural, o las medidas de desempeño que informarán 
las decisiones de inversión en transporte del estado o la MPO con el objetivo de incluir la resiliencia;

• Incluir un plan de inversión que: (i) incluya una lista de proyectos prioritarios; y (ii) describe cómo se 
invertirían y igualarían los fondos del Programa Fórmula PROTECT asignados al estado, que no estarán 
sujetos a requisitos de restricciones fiscales; y

• Usar ciencia y datos, e indicar la fuente de datos y metodologías.



Actividades elegibles
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• Subvenciones de planificación para incluir la planificación de la resiliencia, el diseño previo, el diseño o el desarrollo 
de herramientas de datos para simular escenarios de interrupción del transporte, incluidas las evaluaciones de 
vulnerabilidad; creación de capacidad técnica para facilitar la capacidad de la entidad elegible para evaluar las 
vulnerabilidades de sus activos de transporte de superficie y las estrategias de respuesta comunitaria en las 
condiciones actuales y una variedad de posibles condiciones futuras; o planificación y preparación de la evacuación. En 
el caso de los estados y las MPO, esto incluye subvenciones para desarrollar Planes de Mejora de la Resiliencia.

• Subvenciones para la mejora de la resiliencia para mejorar la capacidad de un activo de transporte de superficie 
existente para soportar uno o más elementos de un evento meteorológico o desastre natural, o para aumentar la 
resiliencia de la infraestructura de transporte de superficie frente a los impactos de las condiciones cambiantes, como 
el aumento del nivel del mar, las inundaciones, incendios forestales, fenómenos meteorológicos extremos y otros 
desastres naturales

• Subsidios para infraestructura costera en riesgo para fortalecer, estabilizar, endurecer, elevar, reubicar o mejorar la 
resiliencia de la infraestructura viaria y no ferroviaria, incluidos: puentes, carreteras, senderos para peatones y carriles 
para bicicletas, y la infraestructura asociada, como alcantarillas y compuertas de marea para proteger las carreteras 
que están sujetas a, o enfrentan mayores riesgos futuros a largo plazo de, un evento climático, un desastre natural o 
condiciones cambiantes, incluidas las inundaciones costeras, la erosión costera, la acción de las olas, las marejadas 
ciclónicas o el aumento del nivel del mar, con el fin de mejorar el transporte y la seguridad pública y reducir los costos 
al evitar mayores costos futuros de mantenimiento o reconstrucción
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• Subvenciones de rutas de evacuación y resiliencia comunitaria que fortalecen y protegen las rutas de evacuación 
que son esenciales para proporcionar y apoyar las evacuaciones causadas por eventos de emergencia, que incluyen:
• mejoras de resiliencia, si mejorarán las rutas de evacuación,
• proyectos que garanticen la capacidad de la ruta de evacuación para proporcionar un paso seguro durante una 

evacuación y reducir el riesgo de daños a las rutas de evacuación como resultado de futuros eventos de 
emergencia,

• la adquisición de equipo o señalización de rutas de evacuación o gestión de incidentes de tráfico, o
• proyectos que garantizarán el acceso o el servicio a destinos críticos, incluidos hospitales y otras instalaciones de 

servicios médicos o de emergencia, empleadores importantes, centros de fabricación críticos, puertos e 
instalaciones intermodales, servicios públicos e instalaciones federales.

• Tras la notificación al Secretario de que las rutas de evacuación existentes no son suficientes para facilitar las 
evacuaciones de manera adecuada, incluido el transporte del personal de respuesta a emergencias y los recursos de 
recuperación, las actividades elegibles incluyen:
• ampliar la capacidad de las rutas de evacuación, incluida la instalación de:

• equipos e infraestructura de sistemas de comunicaciones y transporte inteligente,
• medidas de contraflujo, o
• arcenes; y

• construcción de rutas de evacuación nuevas o redundantes



@NCDOT

@NCDOT

NCDOT

ncdotcom

Contact Us

ncdot_comm

NCDOTcommunications

Matt Lauffer

mslauffer@ncdot.gov

919-621-0443

Nastasha Earle-Young

nbearle-young@ncdot.gov

919-707-0931

Colin Mellor

cmellor@ncdot.gov

919-559-0481
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NCDOT – Haciendo el transporte resiliente

Contáctenos

https://www.ncdot.gov/initiatives-policies/Transportation/transportation-resilience/Pages/default.aspx
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